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Entlastung darf nicht zur Belastung anderer werden

Aarumgehung in der Diskussion — Keine neuen Erkenntnisse — Landtagskandidaten der Region nahmen Stellung

Gut, mal wieder daruber ge-
sprochen zu haben. Alte Sach-
verhalte, alte Standpunkte, alte
Ergebnisse - zwei Stunden
~Burgerinformation® zeigten
cinmal mehr: Befiirworter und
Gegner der Aarumgehung sind
in ihren Positionen ahnlich
weit auseinander wie die
Trassenwiinsche der Ortseite
van den Vorstellungen des
Bundesverkehrsministeriums.

Flacht. FW-Landtagskandidat Ar-
min Hillingshauscr durfte mit dem
kirzesten Statement dem Sachver-
halt am nachsten gekommen scin:
wDie Wahrscheinlichkeit Far den
Bau der Umgchung ist gering.
Emotional, unversohnlich, so ste-
hen sich dic Initiativen gegeniiber.
Es wird scinen Grund gehabt ha-
ben, dass Hilli in der Ini-

Verkehr. keine .goldene Lasung®.
um allen gerecht zu werden, kein
Placz fiar cine zweite SraBe durch
das enge Tal und erst reche kein Ge-
danke an die Bedirfnisse der
HauptstraBen-Anlicger. ,Lassen Sic
uns dafiir kimpfen, dass die Umge-
hung aus dem Bundesverkehrswe-
geplan komme®, forderte das Vor-
standsmitglicd der Griinen Hahn-
statten und Rhein-Lahn, wahrend
B 34-Anlieger tapfer ihr Transparent
von der Dreck- und Lirm-Meile*
in die Hohe hielten.

Berufsverkehr entzerren

Der Verein Ja zur Aar® hatte in dic
Aartalhalle nach Flacht eingeladen
und Referenten die Moglichkeit ge-
geben. ausfuhrlich alte Sachverhal-
te aufzuwarmen, Spekulationen an-
zustellen und gute Rawschlage zu

tiative gegen die Umgehung Holz-
heim zu Hause, zu bedenken gab,
dass alle zusammen auch in Zu-
kunft in dem Tal leben miissten...
Recht cinfich machte o sich
Dr. Thorsten Janning (Bindnis 90/
Die Griinen): Mehr Larm, mehr

Es ging darum, aus der
festgefahrenen Haltung zwischen
Bund und Ortsgemeinden die Su-
che nach Alternativen abzuleiten:
Den Berufsverkehr enczerren, den
Lkw-Betrich vor allem naches redu-
tieren, Schifer-Kalk und Holeverla-
dung Oberneisen auf die Bahn

bringen. uberhaupe die Aartalbahn
mit Haltepunkten in jedem Ort re-
aktivieren, den Busverkehr dros-
seln, Tempolimits cinfuhren, den
Verkehr durch Ampeln steuern und
Flasterasphalt verwenden. Der Indi-
vidualverkehr soll reduziert und die

bis zum Jahr 2020 um I8 Prozent
ansteigen und etwa 68 Prozent von
der Umgehung, auf der das Auf
kommen um zchn Prozent anstci-
ge. aufgefangen werden. Tasichlich
scien es heute aber weniger Fahr-
zeuge als in den Berechnungen vo-
Ausb

hafien

Griindung von Fahrg
forciert werden.
Laut Prognose soll der Verkehr

£ haben
aus dem Verkehrsaufkommen ei-
nen Anteil von cinem Dritel far

den Quell- und Zielverkehr errech-
net, Fahrzeuge also, die auf jeden
Fall im Ot blieben und gar niche
auf cine Umgehung ausweichen
wiirden.

Betont wurde, dass nur 200 der
1114 Haushalte in Flacht und Nie-
derneisen von der Belastung unmit-
telbar berroffen und von Blrgern
angeregte Losungen zur Verkehrs-
beruhi angeblich niche mach-

Waren nach zwei Stunden Information auch nicht schlaver: Zuh@rer bei

der Diskussion {iber die Aarumgehung.

Foto: Westerweg

bar seien. Eine Westumgehung sei

nicht untetsucht worden und dic

Notwendigkeit hinsichtlich des ab-
1L

an anderer Stelle werden. Um das
Aartal nach vorn zu bringen, sei ei-
ne cinvernchmliche Losung erfor-
derlich, crinnerte Puchtler an dic
klare Position der Ortsrate und des
Bundes. Am Schluss gebe cs sonst
gar nichts. Lammert gab zu beden-
ken, dass der Bund nicht gegen den
Willen der Gemeinden baue und
dic MaRnahme ohne Einigung aus
dem Verkehrswegeplan fliege. Die
Mirelrheinquerung diene, anders
als zuvor behauptet, der Zusam-
menfihrung zweier strukturschwa-

schbaren B hwunds
fraglich. Fazit: Es gebe im engen
Aartal keinen Platz fir cine zweite
Bundesstrafe,

Gemeinschaftliche Losung
Frank Puchtler (SPD} und Matchias
Lammert (CDU) - beide sind als
Landtagsabgeordnerte an den Enr-
scheidungen des Bundes niche be-
teiligt — erkannten dic Probleme an
der B34 an, nannten eine Verle
gung des StraBenzugs berechrige
und warben fur cine gemeinschaft-
liche Losung. Entlastung dirfe im
engen Tal aber nicht zur Belastung

cher Regis und habe mit der
Aarumgehung nichts zu wn.

Fiir die FDP schloss sich Susanne
PillokarTangen dem Wunsch der
Ortsrace an, allerdings musse das
Projeke in einem sinnvollen Kosten-
Nutzen- und Belastungsverhilenis
stehen. Die  Landragskandidacin
regte dirckte Gesprache zwischen
Kommunen und Bundesverkehrs-
ministerium an und wiinschte sich
fir kiinfiige Informationsveranstal
tungen dic Teilnahme von Oresbir-
germeistern und  Landesbetrich
Mobilitit. Weil's sonst keinen Sinn
mache. bbw
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