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Infrastruktur reicht fur
die Zukunft nicht aus

Rhein-Lahn-Kreis.  Bereits
seit Jahren gibe es die Veran-
staltungsreihe JForum Rhein-
Lahn* zu verschiedenen The-
mengebicten. Zur Themadk
Mobilitit und  Logistik*
konnte Landtagsabgeordneter
Frank Puchtler (SPD) den
Staatssekretir im Verkehrsmi-
nisterium, Carsten  Kiihl,
Landrat Ginter Kern, IHK-
Geschifstellenleiter Richard
Hewer sowie den umweltpoli-
tischen Sprecher der SPD-
Fraktion im Landrag, David
Langner, begrufen.

Vor rund 40 Teilnehmern
erlauterte Carsten Kiahl zu-
nachst die Schwerpunkte im
Landesstrafenbau. In der ak-
tuellen Legislaturperiode ste-
hen 500 Millionen Euro be-
reit, von denen ein Grofteil
in Erhalt und Ausbau fliefen
und nur etwa 10 Millionen
im Jahr fir Neubauten ver-
wendet werden konnen. Die-
ser Betrag wird alleine fir dic
Ortsumgehung  Marienfels-
Michlen fallig, deren Planfest-
stellung in diesem Jahr abge-
schlossen wird. Fur den Tou-
rismus  des Landes haben
Radwege grole Bedeutung,
Zwei Abschnitte, bei Michlen
und Arzbach, werden noch in
diesern Jahr erdffne.

Richard Hover von der

IHK bestitigte dem nordli-
chen Rheinland-Pfalz eine gu-
te Infrastrukmur, die jedoch
fir die Zukunft nicht ausrei-
che. Er forderte, neben dem
Ausbau  der  Baderstrafe
(B260), vor allem im Hin-
blick auf dic erhofftc Mittel-
rhein-Querung, einen Ausbau
der B 274 von St. Goarshau-
sen uber Zollhaus hinaus in
Richtung A3 nach Bad Cam-
berg.

Fir Landrac Kern hat die
Umsetzung des 2004 festge-
legten Bauprogramms fir die
Kreisstrafen Prioritat. Daraus
erfolge derzeic die Ausschrei-

bung fiir den Ausbau der K28
(Aull-Gickingen). Im Radwe-
gebau  stcht  der  Liicken-
schluss im Lahntal an oberer
Stelle. Als leidiges Thema®
im (‘)?N\-" gelten die fehlen-
den Ubergangstarife in das
Gebiet des hessischen RMV,
David Langner moderierte
die Fragerunde in der Birger
und Biirgermeister unter an-
derem die Situation an den
Bahnhofen im Lahn- und
Rheinal, die Umgehungen
im Aartal, fehlenden OPNV
in kleineren Gemeinden wic
Geilnau und Guckingen, die
Kritik am Verlauf neuer Rad-

wege im Bereich Nastitten
sowie die Gefihrdung der An-
wohner in Ortslagen (Mitel-
fischbach) :nspmuhcn.

Einige Informationen
konnte der stellvertretende
Leiter der AuBenstelle Diez
des Landesbetricbes Mobilitar
(LBM), Kolja Breitbach. bei-
steuern. Auf Einwande zur
Mittelrhein-Querung erklirte
Staatssckretar Kuhl. dass man
nicht warten konne, Jbis alle
Zufithrungen aus Hunsriick
und Taunus optimiert wi-
ren®, da sonst das Projeke auf
den ,Sankt Nimmerleinstag®
verschoben wiirde, (hpg)

PROGNOSEN UND KONSEQUENZEN

IHKVertreter und Landesre-
gicrung schen in der festen
Rheinquerung  am  Mittel-
thein schon eine zukiinfrige
LJOstWestVerbindung®,  die
nicht nur A3 und A61, son-
dern von Luxemburg kom-
mend den Flughafen Hahn
mit der Mitte Deutschlands
verkniiptt. In der Planung
gilt die Querung jedoch nur
als . kommunale MaBnah-

me*,

Ein Bedarf fir den dberre-
gionalen  Verkehr wurde
schon  vor Jahren ausge-

schlossen, da auf der Huns-
rickseite keine Verbindung
zur Hochflache besteht und
nicht ohne massive Eingrifte
in Orte und Landschaft zu
bauen (und finanzieren) ist.
Aktuelle Prognosen gehen
bei einer direkten Verbin-
dung in St. Goar von 7000
Fahrzeugen, bei einer Que-
rung zwischen Fellen und
Wellmich von 5200 Fahrzeu-
gen taglich aus.

Derzeit stellen finf ortsnahe
Fihren zwischen Boppard
und Bingen Verbindungen

aber den Fluss her, die von
iber 4000 Fahrzeugen tag-
lich genutzt werden. Ob die
fir das Weltkulturerbe Mit-
teltheintal typischen Fihren
nach dem Bau einer festen
Querung  noch wirtschaft-
lich betrieben werden kin-
nen, ist fraglich. Thr groftes
Manko bislang ist die nacht-
liche Betricbsruhe. Erweiter-
te Angebote kinnen, wie im
Schienenverkehr, nur durch
finanzielles Engagement der
offentlichen Hand erreicht
werden. Hans-Peter Giinther




